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Institutionen for ekologi, miljé och botanik och Stockholms universitets Ostersjécentrum (bada
Stockholms universitet) har tidigare (2016-10-31) givit synpunkter pa samradsunderlag kring
Landsortsleden (2016-09-15). Dokumentet ingar i den tidigare samradsredogorelsen (bilaga 16.
Underlagsrapport K - Samradsredogorelse 2017-06-22.pdf).

Eftersom det har aktuella samradet enbart avser inrdttandet och driften av farleden har vi forsokt att
avgransa synpunkterna i detta svar fran de synpunkter som galler sjalva vattenverksamheten. Den
senare ar dock naturligtvis ocksa av storsta vikt for forskningen i omradet och kommer att behandlas i
kommentarer till det kommande samradet kring tillstandsanstékan for vattenverksamhet. Viss
overlappning ar dock omadijlig att undvika.

Sammanfattande synpunkter i punktform

e Utokad trafik med stora fartyg och fordjupade trosklar kommer sannolikt att paverka
stromningsforhallanden och darmed férandra transporten av de lokala reningsverksutsldppen, vilket har
betydelse fér den pagaende vetenskapliga utvarderingen av hur férdndrad kvave- och fosforbelastning
paverkar kustomradet.

e Forandrad cirkulation kan komma 6ka intransport av fosfor fran utsjon vilket kan leda till 6kat inslag av
cyanobakterier (blagrona alger) och férsamrad status i Vattendirektivets bemarkelse, vilket enligt
Weserdomen e;j ar tillatet.

e Genom matningar och modelleringar maste en detaljerad studie visa hur stromningsmaonster kan komma att
férandras och hur detta kan paverka naringsomsattningen i recipienten.

o Med erfarenhet av problemen i Furusundsleden och Stockholms skargard maste potentiella
erosionsproblem som kan uppsta bedémas genom faktiska vagmatningar och faltidentifikation av
erosionskansliga avsnitt.

e Den modell som anvénts for att generera naturliga vagor har helt orealistiskt stora vaghdjder for omradet.
Eftersom potentiell paverkan av fartygsvagor jamférs med dessa blir erosionsbedémningen missvisande.

e Omradets betydelse for den starkt decimerade Alfageln underskattas. Stora mangder Alfagel fédosoker i
omradet och kommer sannolikt att forlora detta vaderskyddade omrade bade genom att fodosdksomraden
tacks med muddermassor och genom fartygsrorelser framfor allt i norra Svardsfjarden.

e Ett klart forslag om lampliga hastighetsbegransningar for att minimera paverkan pa erosion och stérning av
sjofagel saknas.

o Sakerhetsanalysen bor kompletteras med en noggrann genomgang av omstandigheterna kring tidigare
olyckstilloud samt dessas lokalisering. En grundlig analys bor tillfogas av om och hur dessa olyckor kunnat
undvikas genom en ny farledsdragning och hur storre fartygsstorlek hade kunnat paverka olycksférloppet.
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e Behovsanalysen for den nya farleden bor uppdateras med anledning av byggandet av Norviks hamn samt
mojligheten att Bergs oljehamn i Stockholm inte laggs ned, efter Mark- och miljddomstolens beslut att inte
godkdnna Nacka kommuns uppsagning av tomtratten.

Bakgrund — langsiktig ekologisk forskning i omradet

Vattenomradet som omger hela Landsortsleden har sedan 1960-talet varit ett detaljstuderat
forskningsomraden som idag har varldsunika tidsserier av marina tillstandsvariabler. Ett omfattande
forskningsmaterial i narliggande referensomraden har ocksa tillkommit genom snart 60 ars forskning vid
Stockholms universitets faltstation Askélaboratoriet. Stockholms universitet har ocksa pa uppdrag av
SYVAB (Sydvastra Storstockholms VA-verks aktiebolag) utfort marinekologisk forskning och
recipientkontroll i omradet fran Sédertilje till en linje mellan Askén-Oren i séder. Dessutom bedriver
Stockholms universitet, pa uppdrag av forst Naturvardsverket och darefter Havs- och
Vattenmyndigheten, nationell miljoévervakning i omradet fran Hallsviken till Landsortsdjupet sedan
mitten av 1970-talet. Undersokningarna har periodvis kompletterats med forskning finansierad av
Naturvardsverket, MISTRA, FORMAS och EU.

Matningarna i omradet fran Sédertalje till Svardsfjarden bérjade redan vid mitten av 1960-talet for att
bedoma effekterna av att Sodertaljes mycket daliga reningsverk lades ner och att avloppsvattnet istillet
skulle foras till det planerade Himmerfjardsverket tillsammans med avloppsvatten fran sédra
Storstockholm. Himmerfjardsverket stod klart 1974. Aret efter pabdrjades omfattande uttkade
matningar for att dels bedéma miljoeffekterna i Himmerfjardsomradet, dels for att klargora hur
reningen bast kan anpassas till forhallandena i recipienten. Fragan ar mycket komplex och pagaende
langsiktiga forskningsaktiviteter syftar till att minimera miljopaverkan. Mojligheten att jamféra de langa
tidsserierna fran bade referensomraden och den paverkade recipienten ger unika maojligheter att
beddma effekterna av langsiktig mansklig paverkan av Ostersjons redan anstrangda miljotillstand.

Himmerfjardsverket star nu infor en modernisering och omfattande ombyggnad, och det ar av central
betydelse att de méatningar och utvarderingar av vattenkvalitet kopplade till utslapp av kvave och fosfor
som i mer dn fem decennier pagatt i Himmerfjarden kan fortga utan stérningar. Det ar dels
betydelsefullt for att effekter av eventuella problem under tiden for reningsverkets ombyggnad (enligt
plan 2017-2024) ska kunna féljas i recipienten, men framforallt for att fa vardefull information om hur
ekosystemet reagerar pa de minskade utsldppen som féljer av ombyggnaden. Data fran den nationella
miljodvervakningen i Yttre Hallsfjarden (vaster om Asko) och i Landsortsdjupet anvdnds som referens till
matningarna i Himmerfjardsomradet. Matningarna omfattar intensiva provtagningar i fria
vattenmassan, regelbunden provtagning av bottenfauna pa sedimentbottnar djupare dn ca 5 meter,
oregelbunden provtagning pa grunda harda bottnar och provfisken med dversiktsnat. Tillsammans med
referensomradet ar Himmerfjardsomradet det mest val undersékta omradet langs Sveriges kust och ar
dven i ett internationellt perspektiv mycket val undersokt.

Hela undersékningsomradet ar en delmangd av det omrade som avsatts som LTER-omrade (Long Term
Ecological Research) som stracker sig fran Sodertélje till Landsortsdjupet
(http://www.su.se/ostersjocentrum/ask%C3%B6laboratoriet/Iter-sweden, https://deims.org/c47d3056-
6778-40d8-936f-a508eff015be ). Omradet ar en del av LTER-Sweden, med finansiering fran
Naturvardsverket och SLU, som ar ett natverk for svenska forskningsstationer och omraden dér det
bedrivs langsiktig miljoovervakning och ekologisk forskning. LTER-Sweden ingar i den pan-Europeiska
organisationen LTER-Europe som i sin tur ingar i det globala natverket International LTER
(http://www.lter-europe.net/Iter-europe ).
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LTER-omraden i manga typer av ekosystem har avsatts i hela varlden for att bidra till forstaelsen av
langsiktiga ekologiska forandringar sasom klimatforandring och mansklig paverka av ekologiska system. |
det hér aktuella LTER-omradet finns internationellt sett unikt langa tidsserier som ar av yttersta vikt for
att 6ka forstdelsen av viktiga miljéfragor i Egentliga Ostersjéns kust- och utsjpomrade, sarskilt avgérande
ar fragor om effekter av eutrofiering och klimatpaverkan pa alla delekosystem. Det &r darfor av storsta
vikt att inga langvariga ingdende matstationer forstors eller paverkas och att omradets ekologiska
tillstand inte paverkas.

Figur 1. Internationella LTER-omraden (https://deims.org/map/ )

De eventuella effekter som kan bli resultatet av ingrepp som muddring av sund och dumpning av
muddermassor samt inrdttande av en ny farled och atféljande 6kad trafik med stérre och mer
djupgaende fartyg maste darfor utredas noga. Om effekten blir férandrat vattenutbyte och
vattenomblandning riskerar detta att paverka inte bara utvardering av hur kvave- och fosforutslappen
fran Himmerfjardsverket paverkar recipienten utan dven omradets ekologiska status. Beroende pa
lokalisering av dumpning av muddermassor kommer tidsserier av matningar av sarskilt bottenfauna men
ocksa vattenkemi i djupprofiler riskera att paverkas pa mycket lang sikt.

Vattenomsattning och cirkulation

En betydande osdkerhet som diskuterades i vart tidigare samradssvar (se ovan) ar att det fordndrade
djupet vid trésklarna kan komma att paverka vattencirkulationen i omradet pa ett betydande satt. Detta
hor huvudsakligen till sjalva vattenverksamheten men har ocksa beréringspunkter med den 6kade
storleken och djupgaendet hos de fartyg som den nya farleden dimensioneras fér och med den
muddring som gors inom ramen for inrattandet av ny farled.

Omradet mottar en betydande mangd avloppsvatten fran Himmerfjardens reningsverk, men ar ocksa
utsatt for en betydande import av fosfat fran utsjon genom sa kallad uppvallning. Pa grund av den
omfattande syrebristen i Ostersjons djupvatten ar fosfathalterna i djupvattnet ofta mycket héga. Nar
ytvattnet genom kraftig vinddriven transport férs ut mot 6ppet hav ersatts det av instrommande
djupvatten som valler upp nar det tvingas till ytan av bottenkonturen. Detta ar ett mycket vanligt
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fenomen langs Sodermanlandskusten. Detta uppvallande djupvatten ar mycket fosfatrikt. Fosfat
stimulerar blomningar av kvavefixerande cyanobakterier (ofta oriktigt kallade blagréna alger). Tidigare
forsok med varierande utslapp av kvave och fosfor fran reningsverket har tydligt visat att
cyanobakterieférekomsten dkar vid en 6kad tillgang pa fosfor i relation till kvave. Ett minskat
troskeldjup kommer sannolikt att medféra att storre volymer djupvatten tranger in till de inre delarna av
omradet och darigenom Gkas ocksa fosfortranporten. Detta kan leda till att omradets status forsamras
genom Okade fosfat-, totalfosfor- och klorofyllvarden. Flera av dessa vattenférekomster har i
Vattendirektivets terminologi mattlig till otillfredsstallande status for klorofyll och naringsamnen (Fig 2)
liksom fér samlad ekologisk status. Flera av vattenforekomsterna ligger ocksa nara gransen till en lagre
statusklass (Fig 3).
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Figur 2. Status enligt géllande klassificering i Vattendirektivet 2010-2016, vanster Vaxtplankton (klorofyll),
hoéger naringsdmnen. VISS (VattenInformationsSystem Sverige) https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035beb900d12399

Den sa kallade "Weserdomen” i EU-domstolen innebar att tillstandet enligt lag inte far forsamras
till en lagre statusklass i ndgon av Vattendirektivets kvalitetsfaktor (ex. klorofyll, totalfosfor, fosfat,
totalkvéve etc.) https://www.havochvatten.se/hav/uppdrag--

kontakt/publikationer/publikationer/2016-11-23-foljder-av-weserdomen-i-svensk-
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rattstillampning.html. En 6kad intransport av fosfat medfor betydande risker for ett sddant
dverskridande av normer. Aven de stérre och mer djupgdende fartygens propellervirvlar och
vattenforflyttning kan komma att paverka den temperaturstratifiering som under sommartid
skiljer det naringsfattiga ytvattnet fran det naringsrikare djupvattnet i sjdlva farledsomradet. Nar
naringsrikt djupvatten nar det fotosyntetiskt aktiva ytskiktet kan det resultera i 6kad produktion av
bade vaxtplankton och cyanobakterier beroende pa naringsbalansen. Harigenom kan ocksa den
ekologiska statusen for klorofyll komma att férsamras. En 6kat vattenutbyte leder samtidigt till att
de lokala kvaveutslappen spads ut. Den sammantagna effekten av forandrad vattenomsattning ar
darfor inte uppenbar.

Ekologisk status for Fosfor Ekologisk status for Fosfor

Hog status Hbg status

Giod status God status

Mttlig statys 2 Mattlig status
4 &
3 Ofilliredsstallande 3 Otilliredsstallande

Délig status Délig status

Klassgrénser
dnser

Klassgr

2000 2005 2010 2015 2020 2000 2005 2010 2015 2020

Figur 3. Trend for fosforstatus vid provpunkt H4, i Himmerfjarden strax nordost om Oaxen (graf till vinster), samt
vid provpunkt H6 i Naslandsfjarden, strax norr om Skanssundet (graf till hoger). Figur fran svealandskusten.se (data
juli-aug). Fosforstatusen ar i genomsnitt otillfredsstéllande men fosforhalterna har haft en tendens att 6ka och
darmed riskerar statusen att sankas till dalig status. Liknande férhallanden rader i fler av de vattenférekomster
som ingar i farledens strackning vilket framgar av Himmerfjardens recipientkontrollprogram och Svealands
Kustvattenvardsforbunds provtagningsprogram i omradet (https://www.havet.nu/svealandskusten/?d=3363 ).

Aven relativt mattliga muddringsmangder sett till hela utredningsomradets yta kan potentiellt ha stor
paverkan pa vattenomsattningen och rekryteringsdjupet for det djupvatten som kan na in i omradet om
muddringen férdjupar sund som &r kritiska for vattenomsattningen i omradet. Aven fartygens paverkan
pa temperaturskiktningen och darmed uppblandning av bottenvatten i olika delar av recipienten kan
inte heller anses férsumbar utan vidare utredning. Andrade stromningsforhallanden kan paverka bade
ekologisk status och den vetenskapliga utvarderingen av effekten av forandrad tillférsel av naring fran
Himmerfjardsverket. Det ar darfor av yttersta vikt att det gérs matningar och modelleringar for att
detaljerat beskriva hur strémningsférhallanden forandras och effekten av detta pa upptransport av
fosfor och kvave till ytvattnet samt ytvattnets kvave- och fosforhalter.

| vart tidigare samradssvar framforde vi tydligt behovet av en grundlig utredning av de fysikaliska och
biologiska konsekvenserna av férandrade vattencirkulationsmonster. Vi kan inte finna nagon antydan
om sadan utredning i underlaget for tillatlighetsprovningen. Med tanke pa de angivna tidsaspekterna for
den planerade vattenverksamheten och komplexiteten i en sadan utredning ar det férvanande att en
utredning dnnu inte forefaller ha genomforts eller paborjats.

Erosion

Fragan om forandrad erosion langs farleden ar inte fullgott utredd i underlagsmaterialet. Landsortsleden
gar fran Fifang cirka 40 km genom en smal vattenvdg med erosionskansliga strandavsnitt pa manga
stallen. | huvudsak forefaller erosionskansliga omraden ha identifierats enbart med hjalp av geologisk
karta. Erosionsbendgenhet har sedan bedémts med hjalp av modeller for fartygsvagor samt avstand till
land och jamforts med vagverkan av modellgenererade naturliga vagor i omradet. Denna teoretiska
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metod ar inte tillfredsstdllande. Med erfarenhet av de omfattande erosionsskadorna i Furusundsleden i
Stockholm, och andra tatt trafikerade leder i Stockholms skargard, bor detta utredas genom en
faltidentifikation och geologisk bedomning av potentiellt erosionsbendgna omraden samt verkliga
vaghojdmatningar pa det satt som gjorts i Stockholm med medverkan av bl.a. Sjofartsverket (Granath
2004, 2013, 2015).

Bade i underlagsrapporten och MKBn jamfors fartygsvagornas potentiella eroderande verkan med vad
som anges som modellerade naturliga vindgenererade vagor. | MKBns sammanfattning av
erosionsproblematiken (kap 8.1.1.) sags att: "De nya farledsavsnitten har redan idag ett vagklimat som
ger upphov till vdgor av samma storleksordning och stérre én svallet fran fartyg”. Likasa sags exempelvis
i dokumentet ”11. Underlagsrapport F - Vagor och svall_180227.pdf” under kap 1.3.3: ”Om fartygen
framférs med denna hastighet bedéms ddrfor effekten fran svallet att vara férsumbar jimfért med de
naturliga vindvdgorna”. Resonemanget aterkommer i kap 5.4 av samma dokument.

Den vagmodell som anvands visar emellertid inte alls realistiska resultat for omradet. | Figur 4.2 i ovan
namnda dokument visas en karta med en maxvaghojd av upp till och 6ver 4 meter i sédra Svardsfjarden.
Vagorna sags ha genererats med vinddata for 2015. Vagor av den magnituden ar helt orealistiska for
omradet. De 6stra stranderna har ett stort antal bryggor, fortdjda batar och strandnara byggnader vilka
samtliga skulle varit omojliga att bibehalla om fyrametervagor kunde uppsta. Det framgar ocksa av figur
4-3 att vaghojden i samma omrade under 30% av tiden skulle 6verskrida 0,7 meter. Likasa detta ar
fullstandigt orealistiskt.

Genom att risken for erosion bedéms i relation till dessa orealistiskt antagna naturliga vagor saknar
stora delar av erosionsskadeanalysen trovardighet. Med erfarenhet fran Furusundsledens allvarliga
erosionsproblem bor en betydligt grundligare analys genomféras. | denna bor inga en korrekt
vagmodellering kombinerat med faltverifiering av vaghdjd med vagboj vid kraftig vind i relevanta
riktningar. Har bor ocksa inga en grundlig faltinventering av erosionsskadebenagna strandstrackor och
pagaende erosion. Dessa bor riskbedémas bade utgaende fran material, strandens lutning ovan och
under vatten i kombination med en korrekt skattning av naturlig vagverkan och bedémd svallvaghojd vid
den aktuella passagen.

Lampliga hastighetsgranser bor ocksa foreslas utgaende fran dessa analyser med begréansning av
hastigheten sa snart fartygen lamnar de 6ppna vattnen séder om Fifang. Med erfarenhet av de mycket
omfattande problemen i Furusundsleden och manga andra intensivt trafikerade delar av Stockholms
skdrgard maste erosionsriskerna av en 6kad trafik med mer djupgaende och svallgenererande fartyg i
Landsortsleden utredas betydligt noggrannare och med tillforlitligare metoder.

Sjofagel

Som framhallits i var tidigare samradsinlaga (2016-10-31) ar framfér allt omradets sydliga delar av stor
betydelse for storningskansliga sjofagelbestand. Fragan har relativt grundligt utretts i
underlagsrapporterna D och M. Géllande framfor allt Alfagel innehaller dock underlagsrapporten ett
flertal motsagelsefulla avsnitt som i MKBn sammanfattas pa sidan 83:

”Bvervintrande alfagel beddms framférallt paverkas genom stdrning av battrafik genom att arten skrdms upp. Ny farled innebéar
att flockar med alfaglar sannolikt kommer att soka sig till alternativa rastplatser som inte har samma ostérdhet och fodotillgang
som de nuvarande. Bedémningen &r att den planerade farleden innebar storre konsekvenser for alfagel an den nuvarande men
att paverkan @nda ar relativt begransad. For bade alfagel och 6vriga berdrda fagelarter bedoms mojligheterna att uppratthalla
gynnsam bevarandestatus som goda.”

| underlaget D (sid 50) sags att:
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”Alfagel beddms framfor allt paverkas negativt av 8kad stérning i form av buller fran fartyg och den stdrning som batar orsakar
genom att faglar skrams upp. Denna paverkan bedéms ske framférallt utmed strackan Morké—Landsort i de omraden dar ny
farledsstrackning planeras i delar som tidigare inte har varit utsatta for tyngre trafik.......... Framforallt bedoms alfagel paverkas i
norra delen av strackan Moérké—Landsort dar den planerade farledsdragningen l6per genom omraden som arten utnyttjar for
overvintring.........Ny farled innebar att flockar pa upp till 200 alfaglar sannolikt kommer att soka sig till alternativa rastplatser

som inte har samma ostoérdhet och fodotillgdng som de nuvarande.”
Vidare sigs pa sidorna 50-51 att:

”@vervintrande alfagel beddms framférallt paverkas genom stdrning av battrafik genom att arten skrams upp, samt att
musselbankar muddras bort. Det kan innebara en paverkan pa arten om den tvingas till omraden med samre fodotillgang vilket
kan paverka 6verlevnad och héalsostatus. Hur detta paverkar bevarandestatusen for arten ar svart att kvantifiera. Bedémningen
ar att den planerade farleden innebér stérre konsekvenser for alfagel an den nuvarande, men att paverkan dnda bedéms som
begrinsad.”

Det &r, i ljuset av ovanstaende konstateranden, oklart hur underlagsrapporten resonerat sig fram till att
paverkan bedéms som begransad och hur MKBn kan na slutsatsen att paverkan ar relativt begransad
och att mojligheterna att uppratthalla gynnsam bevarandestatus ar goda. Det ar svart att ur omradets
natursynpunkt tdnka sig en mer definitiv paverkan ar att: “flockar pa upp till 200 alfaglar sannolikt
kommer att soka sig till alternativa rastplatser som inte har samma ostérdhet och fodotillgang som de
nuvarande”. Vad man egentligen sager ar val att Alfageln kommer att férlora dessa omraden som
fodosoksomraden for att bygga upp reserver infor flytten till tundran.

De skyddade omradena innanfor Fifang kan innehalla betydligt storre ansamlingar av Alfagel 4n nagra
grupper om 200 individer. Sarskilt galler det vid hart vader da dess omraden utgér skyddade
fodosoksomraden som alternativ till de vindutsatta omradena vaster och nordvast om Oja. Den enda
mojliga tolkningen av pastdendet om att paverkan ar begransad, ar méjligen i relation till den samlade
populationen i Ostersjon. Ett sddant resonemang ter sig dock ocksa besynnerligt bade eftersom denna
utredning galler paverkan i det aktuella omradet och med tanke pa artens mycket kraftigt decimerade
bestand i hela Ostersjon. Artdatabaken konstaterar att ”Inventeringar frén bét och flyg under vintern
1992-1993 gav vid handen att det da fanns cirka 4,3 miljoner alfdglar i omrddet. Antalet vid
inventeringar 2009-2011 har dock minskat till ca 0,5 miljon”
(https://artfakta.artdatabanken.se/taxon/102108 ). Aven om sddana data har betydande osdkerheter &r
forandringen mycket dramatisk.

Muddringsfragorna hor egentligen inte till MKBn for inrattande av farled men i underlaget diskuteras
anda den forlust av fodoresurs det innebar att muddra bort bottensediment. Eftersom detta i huvudsak
sker langre norrut dar forekomsten av Alfagel ar mindre ar det ett mindre problem an att stora
bottenarealer utanfor Lisé och Toro tacks med muddermassor och att befintliga musselbestand dar
begravs med okadnd aterhdmtningstid. Volymerna dr mycket stora, over 1 miljon kubikmeter enligt
kartan i Bilagal i samradsunderlaget for vattenverksamhet
(http://www.sjofartsverket.se/pages/111321/Samr%C3%A5dsunderlag%20projekt%20Landsortsfarlede
n%20vattenverksamhet.pdf ). Alfageln kan dyka dnda ned till 55 meter och kan darfor utnyttja samtliga
bottnar i omradet sodra Fifang till Regarn. | underlaget namns blamusslor som fédobas men Alfageln

ter ocksd hjartmusslor, sandmussla och Ostersjémussla dér den senare sannolikt dr betydligt viktigare
foda an blamussla pa de djupare bottnarna i Svardsfjarden. Utéver de skyddsatgarder som namns i
underlaget kring grumling och tidpunkter for muddring etc. bér muddermassor éver huvud taget inte
dumpas i dessa inomskarsomraden dar storre mangder av Alfagel fodosoker, utan utomskars helst pa
djupa bottnar. Vaster om Oja finns omraden med uppemot 70 meters djup som sannolikt har syrebrist
stora delar av aret och dar den ekologiska skadan av dumpning sannolikt &r mycket mindre.
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For att minimera effekterna pa Alfagel av en potentiell ny farledsdragning bor ocksa lamplig
hastighetsbegransning utredas for de tider och avsnitt av farleden dar Alfagel regelbundet uppehaller sig
och under Ejderns hackningssasong. Alfageln reagerar pa fartyg i forsta hand genom att hela flocken
simmande flyttar sig undan fartyget. Om fartygets hastighet gor att det trots detta narmar sig alltfor
snabbt lyfter hela flocken. Om det senare intraffar med alltfor hog frekvens ar det troligt att de 6verger
omradet. Om de simmande kan dra sig undan minskar den risken. En hastighetsbegransning skulle
darfor kunna minska skadeverkan.

Sakerhet

Avsnittet om sakerhet anger att leden ar olycksdrabbad. | exempelvis i kap 5.1 sags:

"Transportstyrelsens statistik visar att farleden i jimforelse med andra farleder i Sverige ar 6verrepresenterad avseende
grundstotningsolyckor, se Figur 9. Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (SoS) intraffade under perioden 1985-2017, 9
stycken tillbud i form av kollision mellan fartyg. Ett av dessa tillbud var mellan ett handelsfartyg och en fritidsbat och de 6vriga
mellan handelsfartyg. 29 stycken grundstétningar i omradet &r inrapporterade varav 19 stycken var med fartyg 6verstigande 50
meter i langd.”

For att belysa detta gors en jamforelse med andra farleder i Sverige. Det ar svart att utgaende fran
denna summaanalys bedéma hur en ny farledsdragning skulle forandra sakerheten i relation till andra
farleder eftersom manga andra farleder har en 6ppen insegling med betydligt farre
navigationssvarigheter. Det faktum att man bedémer leden som olycksdrabbad i relation till andra ar ju i
sig ett skal att ifragasatta om man kraftigt ska 6ka trafiken i en sadan lang och smal inomskérsfarled som
Landsortsleden, dven med en ny dragning.

For att battre kunna bedéma hur en férdndrad farled paverkar sakerheten bor en detaljerad redogorelse
for omstandigheter, orsaker och lokalisering av kdnda tidigare olyckor tillfogas underlaget. Det bor
tydligt framga om olyckornas karaktar var sddana att de med stor sannolikhet kunnat undvikas med den
nya farleden och om konsekvenserna pa ett vasentligt satt hade forvarrats om olyckorna skett med de
stérre och mer djupgaende fartyg som nu planeras trafikera leden. En samlad redovisning av
olycksplatser och typ av olycka langs leden i figurform ar ocksa 6nskvard.

Det bor ocksa inga en analys av de ekologiska konsekvenserna av en storre olycka med utflodande
bunkerolja och/eller med transport av farligt gods sdsom olja, ammonium eller annat miljéfarligt gods
som nu transporteras eller planeras att transporteras i farleden.

Behov

En mer uppdaterad analys av behovet av att inratta farleden bor tillfogas. Detta ligger inte inom vart
expertomrade men tva nya, och for fragan vasentliga handelser, bor inga i analysen.

Byggandet av Norviks hamn paverkar den regionala tillgdngen pa hamnar for rullande gods och
containerhantering.

Mark- och miljddomstolens beslut att inte godkdnna Nacka kommuns skal for att sdga upp
tomtrattsavtalet till fastigheten Sickladn 13:83 (Bergs oljehamn).
(http://www.nackatingsratt.domstol.se/Om-tingsratten/Nyheter-och-pressmeddelanden/Cirkle-K-
Sverige-AB-behover-inte-flytta/ ). Likasa har forsvarsmakten enligt Dagens Industri ifragasatt flytten av
oljedepan av beredskapsskal (https://www.di.se/nyheter/jakt-pa-foretag-som-staller-upp-om-det-blir-
krig/ ). En utebliven nedlaggning av oljedepan vid Berg i Nacka kan komma att paverka potentiella
volymer av oljetransporter till Sodertalje vilket bor kommenteras.
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